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Capitulo XX : LOS FELICES VAGABUNDOS DEL MAR

Llegando a Quidico.

Pero Nicolas debia llegar hasta Quidico. El dltimo trayecto le tomo otra hora
completa de dificil navegacion hacia el norte, haciéndose necesario el efectuar innu-
merables viradas, a una y otra banda. A las 16:45 hr sus pies tocaron la arena de Caleta
Quidico. Allilo esperaban sus amigos, autoridades y un canal de television que también
habia filmado la navegacion desde el aire —con grandes dificultades por el fuerte
viento y por el pequeno tamaio de la embarcacion, que la hacia dificil de ubicar desde
el aire— y que también grabo su llegada al continente.

iFelicitaciones al audaz Nicolas Recordon!

LA VUELTA AL MUNDO DE ALAN HOENEISEN

En 1947 nace en Santiago este chileno de mezclada raigambre étnica, nieto de suizos
por la rama paterna e hijo de norteamericana. Hace sus estudios secundarios en el
Colegio Suizo, que en ese entonces estaba ubicado en la Av. José Domingo Canas de
esta capital. Termina sus estudios universitarios en Santiago, egresando como ingeniero
mecanico de la Universidad Técnica del Estado (hoy usach). Todo lo descrito es para
mostrar que es chileno “de tomo y lomo”. Una vez egresado viaja a Pittsburgh en
1969, estudiando en la Carnegie Mellon University hasta obtener su postgrado en
ingenieria mecdnica. Al diplomarse, es contratado por la Ford Motor Co., trabajando
en la planta de Detroit. Se especializa en disefio de prototipos y también en analisis
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estructural. Después de un ano y medio de labor habia ahorrado lo suficiente para
comprarse un yate pequefio en medias. Se asocia con un amigo (Bruce...) que aportaria
la otra mitad del valor y adquieren en 1972 un Bristol 26’. Sigue en la Ford hasta
1975, aprovechando los fines de semana y también las vacaciones para ir adquiriendo
experiencia con su nuevo bote.

En 1975 decide navegar mas largo, encontrandose con que su socio no lo puede
acompanar. Ante esta circunstancia compra su parte del velero a Bruce, haciéndose
propietario del total del barco. Este, su primer yate propio, se llamaba Seagull. En
1975, como dijimos, suelta amarras y sale desde Detroit en navegacion solitaria. Cruza
el lago Erie y luego el Ontario para adentrarse por el New York Barge Canal. Este es
un canal artificial que une el Ontario con el rio Hudson. Su trdnsito le permite acortar
la distancia hasta Nueva York. Esta via de agua tiene tal capacidad que, hasta no
muchos afos, era transitado por barcazas y remolcadores. Recorre el canal a motor,
siéndole forzoso sacar el mastil y llevarlo sobre cubierta para poder pasar bajo los
innumerables puentes del acueducto. Sale al Hudson, pasa rapidamente por Nueva
York y rumbea hacia el sur. Navega el Chesapeake Bay que es un grande y protegido
mar interior orillado por los estados de Virginia y de Maryland y mas adelante evita
el peligroso Cabo Hatteras cruzando esa parte dificil por sus aguas interiores y vol-
viendo a salir por Morhead City. Desde alli hace Alan su primer cruce largo llegando
a las Islas Virgenes, grupo formado por las islas Saint-Thomas, Saint-John y Santa
Cruz. Antes de zarpar, un “amigo”, de esos que nunca faltan, le recomend6 esperar
hasta que llegara un frente del norte. Alan desgraciadamente le hizo caso y lo paso
muy mal, ya que al viento del norte se oponia la corrierite del Golfo que subfa en
contra haciendo que el mar se pusiera muy malo y causindole al novato Hoeneisen
un fuerte mareo que, sin embargo, no le impidié llegar hasta las Islas Virgenes v
después a Grenada.

En algtin tramo de este viaje Hoeneisen cree ver alucinaciones. El yate navegaba
en esos momentos dirigido por su timon automatico y el capitdn Alan permanecia
dentro de la cabina. Por seguridad, cada cierto tiempo salia de la cabina a echar una
mirada circular en 360" en prevencion de cualquier peligro imprevisto. Cual no seria
su asombro al asomarse y ver en el horizonte, en el medio del mar, un edificio blanco
de varios pisos. Sin poder creer lo que tenia ante sus ojos, baja rapidamente a la cabina
en busca de los prismaticos y, atonito, confirma lo que habfa observado antes: un
edificio blanco de varios pisos surgfa del mar. Al rato se despeja la incognita. El edificio
en cuestién no era otra cosa que el puente y la superestructura de un enorme buque
petrolero cuyo casco, por la curvatura de la tierra, permanecia escondido bajo el
horizonte. Recorre hacia el Sur casi todas las Islas de Barlovento y luego sigue al Weste
tocando en las venezolanas Islas de Sotavento, para llegar después a Curagao. Con
posterioridad, deja marcado en su Libro de Bitdcora, el paso por Puerto Rico, Caicos
y Bahamas, para llegar de regreso a Estados Unidos por Florida (Fort Lauderdale) en
1978, después de tres afios de hermosa navegacion por el Caribe.

En ese puerto vende el “Seagull” y es contratado nuevamente en la Ford. Trabaja
en esa firma un par de anos mas para ahorrar unos délares que le permitan comprar
un yate mas grande y mejor. En 1979 llega a sus manos el aviso de un periédico en
que se ofrece un yate que cumplia sus requisitos. Viaja desde Detroit hasta Jacksonville
y compra el Bebinka. Este es un yate con casco de fibra de vidrio construido por la
Allied en 1962. Tiene 29 pies 7 pulgadas de eslora y ya habia dado la vuelta al mundo
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en manos de uno de sus anteriores propietarios; mas exactamente al mando de Kuhner,
su segundo dueiio, siendo Alan el cuarto. Cuenta Alan que un yate gemelo del “Be-
binka”: el “Seawind”, fue el primer yate construido en fibra de vidrio que logré dar
la vuelta al mundo.

Ha llegado 1980 y con ello el momento en que Alan decide que ya estd maduro
y experto como para tentar un periplo mucho mas largo. Es muy posible que Hoeneisen,
al comenzar su viaje, no considerara la posibilidad de dar la vuelta al mundo, sino
sOlo pensara en zarpar y navegar hasta donde pudiera. Parte de Jacksonville a Fort
Lauderdale y de alli a las Bahamas, subiendo luego rumbo al NE hacia las britanicas
Islas Bermudas, luego da una gran vuelta —en el sentido de las agujas del reloj— por
todo el Atlantico, parando en las Azores, Madeira, las Canarias y Cabo Verde.

Desde San Vicente (una de las islas de Cabo Verde) hasta Recife demora 21 dias
incluyendo una estada de seis dias en la isla brasilefia de Noronha, la que quedaba
mads 0 menos en su camino. Una de las actividades mas importantes de su diario vivir
es la pesca, ya que le permite renovar gratuitamente la necesaria provision de proteinas
frescas. Ya ha adquirido una buena técnica y se transforma en un experto pescador,
siendo ahora capaz de distinguir los mejores entre la gran variedad de peces que
encuentra. Llega a Recife a mediados de diciembre de 1981 pero es autorizado a
permanecer alli sélo 4 dias.

Contintia su viaje hacia el sur parando en Rio de Janeiro, Punta del Este y Mon-
tevideo, para llegar, a mediados de 1982, al Club Nautico San Isidro, en Buenos Aires.
Alli es recibido muy carinosamente este chileno (que navegaba bajo bandera nortea-
mericana, ya que Alan tiene doble ciudadania: chilena y norteamericana, por ser, Como

ya dijimos, de esta ultima nacionalidad su sefiora md(he) Cierto dia, las atenciones y
las muestras iniciales de amistad de los yatistas argentinos se trocan en una um)pletd
frialdad de parte de éstos y en una franca animosidad proveniente de las autoridades
navales. /Qué habia pasado? Nada menos que en ese momento habia estallado la
guerra contra Inglaterra, pais que reacciona bélicamente ante la toma de las Islas
Falkland y Alan habia sido acusado de ser espia chileno-americano por un socio del
Club Néutico San Isidro (seguin Alan, a ese fandtico le decian Ferro —jqué nombrecito
o apodo aceradamente guerrero tenia el pobre senor!). Durante esa guerra —sin
mencionar a Inglaterra por motivos obvios— habia otros dos paises muy odiados por
los argentinos, que les achacaban el ayudar a los ingleses: Estados Unidos y Chile.
Resulta que éstas también eran, por curiosa coincidencia, las dos nacionalidades que
ostentaba Alan.

Nuestro protagonista estuvo injustamente detenido, y en horribles condiciones,
en la Prefectura de San Isidro. Después de pasar tres dias preso en la Prefectura Naval,
donde Alan podia observar el grado de histeria que mostraban los militares argentinos,
es autorizado a salir de ese pais con destino a Uruguay. Aprovechando ese inesperado
permiso decide partir rapidamente hacia Colonia, puerto fluvial uruguayo. Antes,
para evitarse cualquier problema y cumplir con todos los requisitos que exige la etiqueta
naval, adquiere una nueva bandera argentina que iza hasta la cruceta por la banda de
estribor, como pabellon de cortesia, al zarpar hacia Uruguay. En plena navegacion se
le acerca una gran lancha patrullera argentina que da varias vueltas a su alrededor
mientras es observado con prismaticos. Después le piden que se ponga en escucha en
el radio, haciéndole, entonces, absurdas preguntas que Alan, resignadamente y con
cierto temor (mas, riéndose intimamente), contesta. Muchas de esas preguntas estaban
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relacionadas con la bandera argentina. Por fin se marchan dejandolo tranquilo y puede
llegar sin novedad a Colonia. Permanece unos cuantos dias en Uruguay, decidiendo
luego regresar a Florianopolis (Brasil) donde espera, pacientemente, el término de la
guerra.

Finalizado el absurdo conflicto parte de nuevo, llegando a Punta Arenas directa-
- mente, sin escalas, después de haber soportado un fuerte temporal a la entrada del
Estrecho de Magallanes. Hoeneisen tuvo la gentileza de enviarnos su Bitacora de esta
parte del viaje: desde Buenos Aires a Punta Arenas, de la que transcribiremos a con-
tinuacion solo su ultima parte. Lo laconico de su narracion hace mas dramatica y admi-
rable su proeza. También debemos aclarar que la narracion esta dirigida a unos amigos,
lo que explica algunas frases que, de otra manera, serian dificiles de comprender:

BITACORA DEL “BEBINKA™ EN EL ATLANTICO SUR

4/12/82 Todavia sopla sobre 30 nudos. A mediodia el cielo esta despejado y coloco
el foque chico. Fuera de un monton de espuma, algunas inesperadas y bruscas sacudidas
v una que otra ola que me pasa por arriba, ocasionalmente, el trayecto no ha estado
malo. No hace tanto frio como ayer y en la tarde el viento baja algo. Al mediodia local
estaba en: Lat. 42°05'S. vy Long. 60 99'W. El reloj, que arreglé, no funciona. El baro-
metro marca 1003. Poco antes de la puesta de sol veo acercarse un frente oscuro. Hay
que tener todo preparado: la mayor con dos manos de rizos. El frente llega muy
violento v debo bajar la mavor. La noche es tormentosa y con fuerte lluvia. jMaldita
noche!

5/12/82 Por fin ha despejado en la manana pero el viento es de temporal del SW: lo
capeo. El barometro tiende a subir a 1010 a las 21:00 GMT. Por suerte el viento ha
bajado a 30 nudos. Después de todo no ha sido tan, tan malo. Con estas malditas
filtraciones de la cubierta el piso de la cabina estd permanentemente mojado. No hay
mucha agua en la sentina y lo tinico que puedo decir es: el “Bebinka” es fantastico.
El viento rolando al SE. Estoy con buen animo.

6/12/82 Sale el sol y recibo una brisa muy liviana por la proa. Es un buen dia para
sacar todo v secarlo en cubierta. A las 16:00 GMT estoy en Lat. 43"12'S. y Long.
62°56'W. A las 17:00 GM'T comienza a soplar desde el SE con fuerza pl(}l‘nﬁdi() de 10
nudos y comenzamos a avanzar nuevamente. Hablo con un pesquero con el que me
cruzo; le pregunto si hay otros pesqueros en la cercania. Me informa que hay unos
18 a 20 barcos unas 30 millas mas adelante por lo que deberé mantener los ojos bien
abiertos. Recuerdo que temprano en la manana, cuando nos estabamos balanceando
bobamente sobre el océano, me rodeo un grupo grande de pajaros. Esperé que se
acercaran, pero sin éxito. Finalmente, me aburro y bajo a escuchar musica y, ante mi
sorpresa, todos los pajaros se acercaron, curiosos por el sonido. /Les gustara la masica?
No lo sé. En el momento apropiado me tomo el “five o'clock tea”. A esa hora mi
longitud era 63°04°'W. Por fin se establece el viento del NE en unos 15 nudos con lo
que el “Bebinka” corre rapido. Después de la puesta de sol hace mucho frio. Por
primera vez comienzo a usar “guantes de lana” (los que, por supuesto, son unos viejos
calcetines de lana). Ellos son parte de mi “equipo térmico especial”. Viento fuerte toda
la noche.
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7/12/82 Durante la noche avancé bastante. Barémetro bajando a 1003. A las 16:08
GMT: Lat. 45"16'S. y Long. 63"38'W. El barémetro contintia bajando por la tarde:
998. Viento arrachado en la noche, de 20 nudos por la nariz.

8/12/82 Buen tiempo. Sigo mi ruta cifiendo hacia el sur. ;Creeran que a las 16:00
estoy encalmado a 100 millas de la costa a pesar de estar en el corazén de los “Cuarenta .
Bramadores™? Durante todo el dia recibo un hermoso sol. Estoy leyendo el viaje de
Hernando de Magallanes; de este lugar dice: “la flota soporta tempestad tras tempes-
tad; también llegan malignos pamperos desde tierra, que soplan con gran ferocidad.
He tenido que guarecerme en una pequena rada que denominé Bahia de los Trabajos”.
(Esta rada se llama ahora Puerto Deseado y estd en este momento justo al Weste de
mi yate). Mds adelante, Magallanes califica de “miserable” esa bahia. Una vez que sale
Magallanes de este puerto soporta nuevos temporales en contra, avanzando en tres
semanas solo 120 millas hacia el sur y durante ese tiempo no aparecio el sol. Mientras
tanto yo voy ciiendo con una brisa suave, lo justo para inflar un poco las velas, tomando
té¢ y mirando la puesta de sol, mientras escucho musica de Chopin. [Qué les
parece!

9/12/82 Dia soleado con viento de 15 a 20 nudos del SW. Bueno, esta ha sido la
navegacion mds larga que voy a hacer sin escalas y, hasta ahora, me he sentido muy
bien, seguro de lo que hago y siempre entretenido. He tenido suerte por haber pasado
con vientos tranquilos una parte brava del transcurso, leyendo, mientras tanto, el
terrible bitacora de Magallanes. Vientos suaves que llegan de varias direcciones durante
todo el dia y el barometro se mantiene bajo: 998. En la tarde, después de la puesta
de sol, bajaa 996 y comienza a soplar duro un viento muy helado del SW. Me preocupo
de asegurarlo todo, bajo completamente el velamen y me introduzco en mi saco de
dormir. jHace un frio! '

10/12/82 Baja el viento a 25 nudos, de manera que envergo algunas velas pequenas.
Trato de cefiir apretado hacia el sur aunque es un curso muy agitado. {Espero calmara
pronto! Barometro: 1007. A pesar del sol el viento es muy frio. A las 21:20 GMT
tengo una larga conversacion radial con un barco argentino. Buena persona el que
habld, me dio el pronéstico, el que no es malo. También me cont6 que la temperatura
de anoche fue anormalmente baja. Estoy ahora al Este de San Julian, donde Magallanes
soportoé un motin de su tripulacién el 2 de abril de 1520. Invernaron alli.

11/12/82 A las 04:00 GMT sopla como condenado por la proa. He hecho bastante
agua por lo que he tenido que bombear muchas veces. Todo el interior esta muy
mojado y salado. Ya nos recuperaremos.

12/12/82 El barémetro cae en 15 milibares. Hablo con un buque chileno. El viento
ahora mejor, de 15-20 nudos; sigue por la proa. Estaba leyendo a Sigmund Freud
cuando el viento vuelve con violencia. Me pongo el arnés y salgo a bajar las velas.
Regreso empapado. Qué vida perra! Tras dos horas de infierno comienza a calmar:
salgo a izar el foque y ahi descubro que esta rasgado. Trato de coserlo a mano v
ponerle ademas un parche autoadhesivo, pero no resulta. Tuve que usar mi pequena
maquina de coser. Es muy dificil, ya que se resbala con los bandazos. Entonces con
una mano sujeto la maquina; con la otra, la vela; con la otra una linterna para alum-
brarme y con la otra mano giro la manivela de la maquina (bueno... va van cuatro

335



HISTORIA DE LA NAVEGACION A VELA EN CHILE

manos; en realidad no sé cémo lo hice). Al final pude coserla y la vela quedé bien
parchada. Toda la noche al pairo.

13/12/82 Muy duros los cambios de velas por el extremo frio que hace. Sin embargo
navego bien desde temprano. Oteo en el horizonte unas sordidas franjas oscuras de
tormenta. A las 16:30 GMT: Lat. 51"47'S y Long. 67 50'W. Barémetro: 990. Viento
demasiado variable en su direccion y siempre duro. Veo tierra justo antes de anochecer.

14/12/82 Barémetro 985. Viento muy fuerte. Se rifa la vela mayor. Trato de hacer
partir el motor y solo hace “clunc” (creo que es el bendix que se eché a perder). Bueno
no tengo motor, qué le vamos a hacer. Fondeo, como puedo, en la Punta Dungeness,
justo al norte de ella. Veo frente a mi una playa llena de pingiiinos. El ancla garrea
y tengo que volver a fondear, ahora mds proximo a la costa, en 20 m de profundidad
y me acuesto a dormir. Cuando despierto he garreado dos millas, porsuerte alejandome
de la costa. El barémetro marca 976. Decido aguantar capeando mar afuera esta
majestuosa tempestad, tan fuerte como nunca habia visto otra igual en mi vida, ni me
imaginé que existiera un mar asi. En la alternativa y como lo estaba pasando mal,
decido entrar al Estrecho con tempestad y todo, portando solamente el tormentin.
Después de haber navegado unas 20 millas el viento cae y a pesar de mi lucha por
avanzar, la corriente me echa 10 millas hacia atras. De modo que vuelvo a fondear
cerca del Cabo Virgenes para capear el espantoso temporal. Es interesante recordar,
después que se ha pasado, como se soporta una de estas tormentas. El mayor problema
es el frio, especialmente en pies y manos y también el cansancio. Terminé el dfa tan
agotado que apenas pude comer algo; me metidentro del saco y dormfestupendamente
hasta el mediodia siguiente, aunque estaba empapado.

15/12/82 Después de mediodia traté de volver a pasar el Cabo Virgenes, pero estaba
soplando demasiado fuerte y tuve que regresar. A las 17:00 GM'T el viento baja a 30
nudos y volvi a salir, cinendo solo con la vela de proa para tratar de pasar el Cabo. El
problema de la entrada al Estrecho es que existen corrientes muy fuertes y no hay
fondeaderos protegidos. También he tenido que bombear como condenado; el cockpit
no est totalmente estanco, de modo que cuando las olas le caen encima parte del agua
escurre al intertor def yate. for suerte, es poca. Ademads, con ef zangofoteo se desintegro
el librero, desparramandose todos los libros por el himedo piso (eso fue ayer, ya lo
arreglé). El barémetro estd subiendo; ha mejorado 21 milibares desde ayer. Llegué
en la noche a las 01.00 AM nuevamente a Punta Dungeness y anclé, a pesar de que
no confiaba en el lugar.

16/12/82 Hoy en la manana el viento cambid: sopla ahora del norte. Aprovecho la
corriente favorable parallegar a Bahia Posesion. Fue realmente una navegacion rapida.
Lastima, si hubiese tenido solo una hora mas de corriente favorable habria pasado la
Primera Angostura. Como el viento era bueno, decido aprovechar mas tarde la préxima
corriente favorable y eso toca en la noche.

17/12/82 Parto en medio de la oscuridad. El viento primero me toca en la proa v
luego cae totalmente. Durante cinco horas voy penetrando a la deriva en manos de la
corriente; paso limpiamente la Primera Angostura pero luego llega la corriente vaciante
y me trata de chupar nuevamente hacia el canal, pero ya habia salido algo de viento
y me las arreglo para alejarme lentamente de la Primera Angostura velajeando cerca
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de la costa donde hay menos corriente. Después de haber luchado todo el dia fondeo
muy cansado cerca de la Segunda Angostura. A todo esto, mi vela mayor se habia
rajado por la mitad. A pesar de todo, la usé. Aunque me permitia cefiir muy poco,
equilibraba el barco. En la noche me dedico a coser la vela. No queda muy bien, pero,
al menos, tengo vela mayor.

18/12/82 Levo ancla a las 11:00 hr (hora local). Tuve algo de viento que me permitio
ponerme en el centro de la corriente favorable y luego estuve alli durante dos horas
encalmado y derivando con la corriente, afortunadamente al rumbo deseado. Por fin
llega un suave viento norte y me muevo, pasando la Segunda Angostura. Me rodean
unos animales curiosos, especie de pandas marinos. Tienen el tamafo de una foca
pero la forma de una orca. Son completamente blancos y con la aleta dorsal y la cola,
negras. En esta ultima parte el viento se muestra muy inestable. Tuve que arriar todo
varias veces quedandome solo con el tormentin. Luego, el viento bajaba y... jtodo
arriba, otra vez! Necesité hacer unos diez cambios de velas durante el dia pero, en
realidad, lo peor es el frio en manos y pies. Tengo muy llagadas y sangrantes las manos
de tanto tirar cabos. Bueno, no hay herida que el tiempo no cure. Llego en la tarde,
sin novedad, a Punta Arenas. ;Lo mejor del viaje? Todo fue bueno. Un poco escabroso
y duro al final, lo que visto de otro modo lo hace mads especial. Ahora podré hacer
algunas cosas que Uds. hacen tan facilmente y a menudo: tomar una buena ducha
caliente”.

Fin del Bitacora del Bebinka
Etapa del Atlantico Sur

En Punta Arenas ya estd en su patria y Alan Hoeneisen se siente alli como en su casa,
ya que a esa localidad habia arribado el primer Hoeneisen, su abuelo, quien fue alcalde
de esa ciudad. Alan supo que, en su honor, hay una calle de Punta Arenas que se
llama “Juan Hoeneisen™.

Continta hacia el sur llegando primero a Puerto Williams; luego fondea en forma
segura en la Isla Freycinet, cercana al Cabo de Hornos. Espera alli el buen tiempo y
circunda la Isla Hornos, pasando el Cabo de Hornos de Weste a Este a principios de
1983 y constituyéndose en el segundo yate chileno en realizar esa hazafa, mas, el
primero en hacerlo en solitario*. Efectia parte de este trayecto a motor por la ausencia
de viento (aparentemente, habia arreglado el motor en Punta Arenas). Segtiin Alan es
un mito eso de la gran dificultad en pasar el Cabo. Dice que por su propia experiencia
y lo que le han narrado otros yatistas, corroborado ademds por las consultas radiales
a las guarniciones chilenas de las islas australes, en verano, de cada 10 dias hay solo
tres malos, por lo que s6lo es cuestion de esperar. El dia (de buen tiempo) que elige
para intentar el cruce del Cabo de Hornos fondea antes en el lado Norte de la Isla
Hornos; se embarca luego en su chinchorro y baja a tierra llevando un balde vacio.
llenandolo de guijarros de la isla, los que, posteriormente, ird regalando a sus amigos
como recuerdo del Cabo de Hornos’.

* La tripulacion del “Blanca Estela” lo habfa logrado antes: en 1979.

% Este Cabo fue descubierto por los holandeses Guillermo Schouten y Jacobo Lemaire en cnere de
1616. Ellos lo bautizaron como Cap Hoorn en homenaje a la ciudad natal de Schouten: Hooes
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En todo este trayecto, el paso de su yate estuvo controlado por radio y, muchas
veces, visualmente por el personal de guardia de las sucesivas islas que iba sobrepasando
(en especial, cree Alan, porque enarbolaba bandera norteamericana). Sin perjuicio de
haber sido bien vigilado, tuvo oportunidad de entablar, radialmente, sabrosas charlas
con los marinos chilenos, las que cobraron especial color al llegar a la Isla Hornos,
desde la que, por radio, le ofrecieron subir a la base militar a “tomarse un tecito”
atencion que, agradeciéndola, no se atrevié a aceptar para no dejar el yate solo.

Regresa a Punta Arenas —via Puerto Williams— y luego sube al Norte por los
canales magallanicos, encontrando en uno de esos canales a descendientes de indios
alacalufes que le regalan (:o truecan?) una pequena canoa hecha a escala con cortezas
de arboles. Cruza con mucha precaucion, pero sin mayor dificultad, el Golfo de Penas;
entra por Anna Pink a las protegidas aguas interiores y llega a Puerto Aisén donde
se encuentra, casualmente, con el yate “Equinoccio 11" de Westcott. Veremos por lo
que le sucede a continuacion... jqué chico es el mundo! A bordo del “Equinoccio 117
iba una sefora chileno-britanica que vive en un lugar llamado Guaylandia, recinto
privado de veraneo cerca de El Tabo. Al acercarse a ellos este nuevo yate, escuchan
a su capitan hablar en inglés con la otra persona que lo acompanaba. Observando,
ademds, la bandera norteamericana que flameaba en la popa del velero la sefiora se
dirige al recién llegado y le pregunta amablemente: :Where are you from? Entonces
el “gringo” recién llegado mira detenidamente a la dama y reconociéndola, le contesta
alegremente en perfecto castellano: “yo soy de Guaylandia, senora”. Efectivamente,
los padres de Alan, que no era otro el patrén del yate que llegaba, también tenian en
ese lugar su casa de veraneo y Alan conocia a la senora desde que era pequeno. Cuando
nos narro ese episodio, cuatro anos después, todavia se reia Alan con ganas al recordar
la cara que pusieron los del “Equinoccio 117 con su respuesta. Continuando su subida
al norte recala en Talcahuano y finalmente en Algarrobo, donde por un tiempo deja
el yate en la marina de la Cofradia Nautica.

Pronto se aburre nuestro protagonista de estar en tierra sin navegar y se larga en
junio de 1983, en forma directa, a cumplir la larga etapa desde Algarrobo hasta Isla
de Pascua. Tenia ciertos temores al partir, ya que era pleno invierno y en cualquier
momento lo podria agarrar un violento temporal. Aprovecha para zarpar un fuerte
viento sur para ganar Norte lo mas réapido posible, disminuyendo asi la posibilidad de
encontrarse, de repente, en medio de una furiosa tempestad. Sabe bien que mientras
mas al N-N-W vaya, menos probabilidades tendra de enfrentar un frente malo del
norte, ya que éstos se van amortiguando con la menor latitud. Escapa asi con mucha
fortuna del area peligrosa.

Llegado a Isla de Pascua fondea frente a la hermosa playa de Anakena, que esta
en el lado Norte de la isla. Hay que agregar que Pascua no tiene puerto ni ningtin
lugar bien protegido donde dejar asegurada una embarcacién. Hasta los buques ma-
yores, con sus grandes anclas y fuertes cadenas, tienen problemas durante su perma-
nencia en la isla. Nervioso y preocupado recorre rapidamente la isla —pudiéndose
decir que “manteniendo un ojo en los moais y el otro en su yate”— al que regresaba
en la tarde para dormir a bordo, inquieto por el desamparo de esa playa que es bastante
angosta, luciendo por ambos lados unos roquerios amenazadores que se adentran en
el mar. En la noche del segundo dia la cosa se fue poniendo de mal en peor; el viento
y el mar iban haciéndose cada vez més violentos. Las olas pasaban por sobre el pequeiio
yate fondeado, metiéndose el agua por todas partes y empapando todo lo que habia
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al interior de él. Con la presion del oleaje su ancla principal, soportada con una buena
cadena, se arrastraba garreando por el fondo de arena y acercando el yate, peligro-
samente, a la playa. Arroja otro ancla, ahora con un firme cabo de dacron para evitar
el duro remezén que producian al yate los tirones de la rigida cadena del primer ancla,
que le hacia temer por su roda. Al cabo de un par de horas la presion corta el cabo
de ese segundo ancla. Finalmente, echa su tercer y tltimo ancla con un cabo mas
delgado ain, cuya elasticidad hace que el yate, con cada grupo de olas, llegase casi a
vararse en la playa. Este cabo delgado soporté bien, haciendo que el yate, como
accionado por un resorte, volviese a alejarse de la playa apenas terminada la presion
de cada oleada. Tratando de buscar otro punto de apoyo que salvara la vida a su
querido “Bebinka” (en ruso, bebinka significa “pequeno bebé”), Alan se echa al agua
y nada hacia la playa llevando consigo un cabo; luego se dirige hacia un pequeno
muelle que habia en el roquerio de un costado para tratar de asegurar un poco mas
su yate, haciendo firme esa espia al muelle.

Alcabo de un ratode observar el comportamiento del yate con esta nueva maniobra,
decide que la solucion es mala, ya que tiende a llevar al yate hacia esa parte de la costa
por lo que, soltando el cabo del malecdn, vuelve a nadar de regreso a bordo. La oscura
noche tampoco ayudaba en nada, ya que era dificil ver con precision los detalles de
la costa cercana y tampoco se atrevia a salir a mar abierto con su motor porque no
sabia si éste, que era bastante pequeno, seria capaz de ganarle al mar. En caso de no
resultar vencedor en esa batalla se irfa irremisiblemente sobre las rocas. Asi va trans-
curriendo toda esa interminable noche, con un Alan insomne y mojado, hasta que al
dia siguiente, con la bendicion de la aurora, hace andar su motor. Dando toda la fuerza
adelante observa que va ganandole, poco a poco, al mar. Cuando ve que el cabo del
ancla esta bien suelto, corre a proa con un cuchillo y corta el cabo dejando el ancla
en el mar. Asi sale, lentamente, hacia mar afuera, a su salvacion (en realidad a la
salvacion del yate, ya que Alan es un eximio nadador y jamas temi6é por su vida).
Espera en alta mar y, un par de dias mas tarde, con un tiempo mas calmado, regresa
a ese mismo lugar y, buceando, recuperd dos, de los tres anclas perdidos.

Después de tan azarosa experiencia en Pascua leva anclas dirigiéndose a Pitcairn,
que es un escarpado islote solitario situado a unas 1.000 millas al Weste de Pascua.
Con la dura experiencia anterior, dado que esta nuevaisla ofrecia ain menos seguridad
que Isla de Pascua, espera en su yate un par de dias a que mejore el tiempo sin atreverse
a Im]m a tierra. Esto no impidio que algunos pitcairnenses (?) se allegaran en sus botes

!l “Bebinka”. Algunas poleras con el nombre de la isla daban a pensar que podrmn
hahcr sido “Made in Taiwan”. Respecto a la poblacion de Pitcairn resulta curioso
observar como puede, una decision gubernamental, influir en una eventual alteracion
demogrifica de un lugdl : en un momento dado el gobierno britanico decide intentar
un esfuerzo por mejorar las condiciones de vida de los habitantes de Pitcairn, ofre-
ciéndoles —a quien desease unirse al proyecto— llevarlos a la Isla Norfolk (al norte
de Nueva Zelanda), lugar mucho menos inhéspito y con mejores posibilidades de
trabajo. Solo los jovenes se entusiasmaron con el proyecto emigratorio y parten, dejando
Pitcairn habitado sélo por viejos. Estos tltimos, mas tradicionales y con menos ambi-
ciones, deciden quedarse. Nos imaginamos que con ese sistema, tarde o temprano, esa
isla quedara completamente deshabitada, al no darse las elementales condiciones para
la reproduccion. No ofreciendo ninguna seguridad el desembarco sigue a Mangareva,
una de las islas mds hermosas de la Polinesia (en el Archipiélago de las Tuamotu),
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sube luego hasta las Marquesas y, de regreso, toca en algunas islas del sector norte de
las Tuamotq, llegando, por fin, a Tahiti.

Pronto abandona el “Bebinka” este lugar turistico, quedando Alan abrumado por
el alto costo de vida de este centro mundial de vacaciones para ricachones y por ser
sus autpridades extremadamente severas para con los yatistas; recala, ensartando como
cuentas de collar y en forma sucesiva, en Bora-Bora, Penryn y Souvarov, alejandose
de la zona de huracanes. En Souvarov, isla a la que llegan muchos yates durante la
época de bonanza (que ahora no la era), se encuentra Hoeneisen totalmente solo,
dueno y senor del atolén, sin otros visitantes ni habitantes locales. Recorre el desolado
lugar visitando la casa donde vivid, totalmente solo durante veinte anos, un hombre
llamado Tom Neale. Neale se encontré, cuando lleg6 a la isla, con una gran sobrepo-
blacion de cerdos salvajes que se habian desarrollado en forma natural quiza durante
cudntos anos de soledad. Esos cerdos, al pisotearle las siembras a Neale y causarle
otros destrozos, crearon en este hombre una verdadera psicosis: incubé un odio de-
mencial hacia esos animales, iniciando su propia guerra contra los puercos. Los cazaba

, en vez de comérselos, los enterraba para no verlos nunca mas. Sin embargo, Neale
fue un hombre muy apreciado por los nativos que, en su época, habitaban en las islas
vecinas; su casa, despues de fallecido Neale, permanece tal como era en vida de éste.
Alan pudo pasearse por el interior de ella y comprobar que no faltaba nada: alli estaban
sus muebles, sus objetos personales, un reloj de sobremesa y todo lo que dej6 ese
hombre. Curiosamente, nadie roba nada, aunque la isla, durante varios meses al ano.
permanece completamente solitaria. Dejando Souvarov sigue a Pago-Pago y luego a
Tonga, isla donde permanece durante cuatro meses esperando el término de la tem-
porada de huracanes. Regresa nuevamente a Pago-Pago, pasando a continuacion por
unas islas de las Western Samoa, deteniéndose en seguida en Wallis (una posesion
francesa) y bajando luego a Fidji. Con esto abandonaba su proyecto original de subir
hasta Hawai. Desde Fidji viaja a Nueva Zelanda y luego al grupo de islas que conforman
la Nueva Caledonia, subiendo a continuacion hacia Vanuatu. En el viaje hacia alli le
toca soportar un fortisimo frente de mal tiempo, donde al “Bebinka” le entraba mas
agua que la que le salia.

Desde alli sigue viaje a Banks Island, siguiendo luego hacia el Archipiélago de las
Lousiadas y luego a las Islas Trobiand. Todas estas islas pertenecen a Nueva Guinea.
En ellas encuentra las gentes mas primitivas de todo su viaje, ya que podia observarse
que las faldas de las nativas estaban confeccionadas de algin tipo de paja o junco sin
tenir (el tenido indica un grado mas avanzado de civilizacion). En Trobiand estuvo a
punto de perder su yate al anclar en un lugar donde habia fondo de corales cerca de
la costa, mientras metros mas afuera de donde estaba el barco habia buen fondo de
arena. Durante la noche cambia la marea y la corriente arroja al “Bebinka” sobre ¢
fondo de corales, cuyos bordes filosos rompen un sector del quillote. Al topar también
la pala del timén en ellos levantan ésta, empujando todo el sistema hacia arriba.
originando que la cana quedase encajada en un elemento transversal que va sobre ella.
En plena oscuridad, y como puede, logra zafarse y salir de alli con el timén semitrabado
para echar anclas mar afuera. Al dia siguiente, con arduo trabajo y la ayuda de los
winches, logra arreglar el timon para alejarse del peligro y alcanzar un sitio mas
tranquilo que le permita perfeccionar el arreglo de las averias.

A pesar suyo (decimos “a pesar suyo” porque Alan prefiere lo primitivo a lo
civilizado) llega a lugares de mayor progreso; primero a Cairns, en la costa oriental
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de Australia; baja luego hasta Sidney para, posteriormente, rehacer el camino nave-
gando de regreso al norte por la misma costa del borde Este de Australia, haciendo
la misma ruta que habia recorrido a la ida. Hay que advertir que todo este tramo no
es de facil navegacion, ya que a la Gran Barrera de Arrecifes hay que agregar muchos
grupos de arrecifes adicionales, todos peligrosos: los arrecifes Frederick, Kenn, Sau-
marez, Wreck, Swain, etc. Durante esta parte del viaje, para distraerse cuando caian
calmas totales, arriaba las velas y se sumergia a resuello. Alan es muy buen buceador,
capaz de descender sin cilindros de aire hasta unos 60 pies (unos 19 metros) de
profundidad. Mientras estaba sumergido pasaban junto a él, nadando lentamente y
mirandolo, unos curiosos delfines que observaban a este nuevo animal marino nunca
antes visto por ellos. Cierto dia, estando fondeado en otra isla, también se le ocurre
bucear; mientras estaba abajo portando su maquina fotografica impermeable (para
tomas submarinas) se le acercé un enorme mero que tenia una cabezota de unos 60
centimetros de didmetro. El temible pez permitié que Alan le pusiera, lentamente, su
mano sobre la cabeza y lo acariciara. Ese instante lo tiene captado Alan con su maquina,
en una fotografia impresionante.

Llegando a la parte norte de Australia vira al Weste por el Estrecho de Torres
desembarcando en Darwin, puerto en el extremo Norte de ese pais. Continta por las
Christmas Islands, Islas Cocos y Archipié¢lago de Chagas, parando a continuacién en
el hermosisimo atolon Salomon. Después cruza el océano Indico para llegar prime-
ramente al grupo de las Islas Seychelles y luego arribar a otro nuevo continente: Africa.

El primer pais africano que visita es Kenya, fondeando en Kilifi, pequeno lugarejo
al norte del puerto de Mombasa, donde estd la desembocadura del rio de este mismo
nombre. Haciendo rumbo al sur pasa por el Canal de Mozambique sin tocar Mada-
gascar, llegando a Richard Bay en Sudafrica en un viaje muy lento: se demoré 24 dias
debido a la falta de viento o por encontrar duros vientos en contra. A continuacion
toca en Durban y en Port Elisabeth. Desde alli en adelante la navegacion fue muy dura
para nuestro querido “Bebinka” y para su capitdn, ya que tuvo que luchar contra las
fuertes corrientes y marejadas al sobrepasar el Cabo Aguillas (Cabo Agujas), que es el
verdadero extremo Sur del continente africano y no el Cabo de Buena Esperanza, como co-
munmente se cree. Este ultimo estd cerca, pero al N-W del Cabo Aguillas. Llega por
fin a Ciudad del Cabo donde reposa después de tan expuesta navegacion. Desde
Ciudad del Cabo, Alan inicia la navegacion “non stop” mas larga de su viaje: 3.700
millas hasta Salvador, en Brasil. Llega a ese puerto americano el 6 de febrero de 1987.
Ademas de ésta, otras navegaciones largas habian sido las de Florianopolis a Punta
Arenas y de Algarrobo a Isla de Pascua. Aun asi, el viaje hasta Salvador fue rapido
por las corrientes y vientos favorables; haciendo, varias veces, promedios de 130 millas
diarias. En cierta ocasion alcanzé a hacer una singladura de 160 millas, la que, para
un vate de esa eslora y tripulado en solitario, es excelente aunque haya recibido una
“ayudita” de la corriente favorable.

En Salvador completa la vuelta alrededor del mundo, ya que habia pasado hacia el
Sur-Weste, por ese mismo meridiano, seis anos antes’. Tres meses mas tarde llega

b Algunos famosos navegantes en solitario que circunnavegaron la tierra fueron (la fecha del ano
corresponde al del término de cada viaje):
Josnua Stoces, norteamericano, 1895, en Sprayt ALAIN GERBAULT, francés, 1929, en Firecrest; ViTo DUMas,
argentino. 1943, en Legh 11 FRANCIS CHICHESTER, inglés, 1967, en Gipsy Moth 111.
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Alan Hoeneisen y su yate “Bebinka” en el que dio la vuelta al mundo en solitario.
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nuevamente a Uruguay donde deja el yate, no por su propia voluntad sino porque se
le habia terminado el dinero y necesitaba volver a trabajar. En algin puerto de Brasil,
posiblemente en Busios, se encuentra Alan con otros chilenos vagabundos: Pablo
Manns y su familia, de quienes ya hablamos en este capitulo. Luego de amistar con
esos compatriotas, Alan deja su yate en Florianopolis en forma provisoria. Finiquitados
esos tramites, regresa a Chile en bus para visitar a su familia y tener tiempo de idear
otra gira en su fiel “Bebinka”. Cabe agregar que en todo su viaje solamente en cuatro
ocasiones navega llevando pasajeros a bordo, generalmente familiares suyos que eran
personas de edad (llevo a sus padres por los canales del sur), los cuales, por su total
ignorancia de navegar no podrian ser considerados como tripulantes. Por todo eso,
debemos considerar a Alan Hoeneisen como el primer chileno en efectuar la vuelta al mundo
en yate y que, ademds, la lleva a cabo en solitario.
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